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ТЕМА №2.3 Техническое обслуживание и ремонт агрегатов трансмиссии.

Ремонт ведущих мостов.    

Новая Усмань 2020
УЧЕБНЫЕ И ВОСПИТАТЕЛЬНЫЕ  ЦЕЛИ
1. Изучить порядок диагностирования неисправностей ведущих мостов. 
2. Изучить приемы и способы проведения ремонта ведущих мостов. 

3. Воспитывать у студентов трудолюбие, добросовестное отношение к учебе и развитие профессионально-деловых качеств.

ВРЕМЯ:  45  мин.
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	Таблица 9. Возможные неисправности ведущих мостов и способы их устранения

	Причина неисправности
	Способ устранения

	Повышенный нагрев моста

	Излишнее или недостаточное количество масла в картере
	Проверить и довести до нормального уровень масла в картерах центрального и колесных редукторов

	Неправильная регулировка зацепления шестерен
	Отрегулировать зацепление шестерен

	Увеличенный натяг подшипников
	Отрегулировать натяг подшипников

	Повышенный шум моста

	Нарушена регулировка зацепления конических шестерен
	Отрегулировать зацепление конических шестерен

	Нарушена регулировка или износ конических подшипников
	Проверить состояние подшипников, если необходимо заменить и отрегулировать натяг в подшипниках

	Большой износ шестерен, питтинг на поверхностях зубьев
	Заменить изношенные шестерни и отрегулировать их зацепление

	Повышенный шум моста при движении автомобиля на повороте

	Неисправности дифференциала
	Разобрать дифференциал и устранить неисправность

	Шум в колесном редукторе

	Недостаточный уровень масла
	Долить масла в картер колесного редуктора до положенного уровня

	Применение масла, не пригодного для колесной передачи
	Заменить масло с промывкой ступицы и деталей колесной передачи

	Большой износ шестерен, осей сателлитов или подшипников
	Заменить изношенные детали

	Течь масла через уплотнение

	Износ или повреждение сальников или уплотнительных колец
	Заменить соответствующие сальники или уплотнительные кольца (при течи масла через дренажное отверстие в ступице заменить сальник ступицы)


Ремонт ведущего моста. 

Основными дефектами деталей главной передачи, дифференциала и полуосей являются

износ или поломка зубьев, 

неправильная регулировка зацепления шестерен, 

износ подшипников и мест их посадки, 

износ шеек крестовин и торцовых поверхностей сателлитов и полуосевых шестерен, 

износ шлицев и шпоночного соединения полуосей, сальников и мест их посадки.

У картера ведущего моста наиболее часто встречаются такие дефекты: 

трещины, 

погнутость, 

износ шеек под наружный и внутренний подшипники ступицы заднего колеса,

износ или срыв резьбы.

Трещины на фланце картера, проходящие через резьбовые отверстия (не более двух рядом и не более трех в разных местах), а также разрушенные сварные швы заваривают. Погнутость картера заднего моста проверяют на специальных стендах с приспособлениями и устраняют правкой. Изношенные шейки восстанавливают под слоем флюса или вибродуговым способом с последующей механической обработкой под номинальный размер.
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Рис. 153. Редуктор заднего моста в сборе:

1 и 2 — ведущая и ведомая шестерни, 3 — сателлит, 4 — шестерня полуоси, 5 — ось сателлитов, 6 — коробка дифференциала, 7 — болты крепления крышки подшипника коробки дифференциала, 8 — крышка подшипника коробки дифференциала, 9 — болт крепления стопора регулировочной гайки подшипника, 10 — стопор регулировочной гайки, 11 — регулировочная гайка подшипника, 12— картер редуктора

Для съема редуктора заднего моста необходимо вынуть из картера полуоси (можно не полностью) и, отвернув болты крепления, снять редуктор. Разбирать и собирать редуктор (рис. 153) можно только с использованием специального инструмента и приспособлений, обеспечивающих требуемые монтажные размеры, так как долговечность и бесшумность работы заднего моста зависит от правильной и аккуратной сборки редуктора.

При сборке редуктора должны быть обеспечены правильная взаимная установка ведущей и ведомой шестерен и установка ведущей шестерни по монтажному размеру С, необходимый боковой зазор между зубьями ведущей и ведомой шестерен, предварительный натяг подшипников ведущей шестерни.

        С появлением повышенного шума водитель сразу же после остановки автомобиля должен проверить на ощупь температуру картера моста. Обычно она не должна превышать 50—60°С. Если температура выше, то необходимо убедиться, есть ли в картере масло, обратив внимание на его качество. Если масла недостаточно, нужно долить его. Проверить герметичность и состояние картера, при надобности подтянуть крепления крышек и картер редуктора. Обнаружив, что повышенный шум не исчез, водитель должен искать другие причины. Ими могут быть: износ или разрушение подшипников вала ведущей шестерни или дифференциала, износ зубьев шестерен главной передачи, ослабление крепления или коробление ведомой шестерни либо повреждение коробки сателлитов. Устраняются эти неисправности регулировками или заменой поврежденных и изношенных деталей по возвращении в гараж.

        Если внешним осмотром в пути обнаружится подтекание масла через сальники и прокладки (что свидетельствует об их износе), то необходимо подтянуть крепления, очистить и продуть сапун картера, а по возвращении в гараж заменить неисправные сальники и прокладки.

        При возникновении шума в картере моста на поворотах или на неровностях дороги можно предположить неисправность дифференциала. Дифференциал проверяется простейшим способом. Поставьте рычаг переключения коробки передач в нейтральное положение, поднимите на подставку задний мост и вращайте одно колесо рукой. Если противоположное колесо вращается без шума и стука в обратную сторону, значит, дифференциал исправен. Вращение обоих колес в одну сторону свидетельствует о том, что дифференциал неисправен. Возможно, в нем возникло заедание либо произошла поломка сателлитов или полуосевых шестерен. Изношенные и негодные детали требуют замены. Появление сильных ударов и стуков в силовой передаче нередко происходит по причине поломки зубьев ведущей шестерни или выхода из строя подшипников. Устранить эту неисправность можно только в гараже. При буксировке неисправного автомобиля, необходимо вынуть разгруженные полуоси. Если на автомобиле они неполностью разгруженные, то нужно снять карданный вал и ведущую шестерню во избежание поломки деталей.

        Нередко новый ведущий мост работает бесшумно, но после пробега автомобиля 3—5 тыс. км появляется шум. Чаще всего это происходит по причине нарушения регулировки или преждевременного износа конических роликоподшипников, в результате попадания мелких частиц металла и грязи, либо тугой их затяжки и применения недоброкачественной смазки. В этом случае картер следует промыть керосином, проверить состояние подшипников, при необходимости отрегулировать либо заменить их.
 
        Сравнительно редко при повороте автомобиля возникает заклинивание ведущего переднего моста вследствие большого износа беговых дорожек вилок шарнира равных угловых скоростей и выпадания шариков. Устраняется эта неисправность заменой изношенных деталей, а чтобы доехать до гаража, рекомендуется оставить: центральный шарик, вынув все остальные, и плавно двигаться, избегая поворотов.

