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06 мая 2020 г.
ТЕМА №19 Устранение неисправностей и техническое обслуживание сцепления, коробки переменных передач и раздаточной коробки.

          Используя ресурсы информационно-телекоммуникационной сети Интернет, произвести самостоятельный поиск информации в рамках работы над темой. Просмотреть и проанализировать видеоматериалы и публикации по следующим рассматриваемым вопросам:
1. Порядок регулирования свободного хода педали сцепления.

2. Замена масла в картере механической коробке передач и раздаточной коробке.

3. Регулировка кулисы механизма переключения передач.
Указанные вопросы рассмотреть на примере нескольких автомобилей. 

Ответить на следующие вопросы и номера правильных ответов отправить на электронную почту alitvinovda@gmail.com
1. Какие передачи в 5-ти ступенчатой механической коробке передач включаются с помощью синхронизаторов?

1. 1, 2, 3, 4, 5, задняя.

2. 1 и задняя.

3. 2,3,4,5

2.В каком агрегате трансмиссии, автомобиля с колесной формулой 4х4, установлен межосевой дифференциал?

1.В кожухе сцепления.

2.В коробке передач.

3.В раздаточной коробке.
3. Укажите назначение замкового устройства в механической коробке передач.
    1. Предотвращает включение двух передач одновременно.
    2. Предотвращает самопроизвольное выключение передач.
    3. Замыкает механизм переключения передач с целью предотвращения

        угона автомобиля.
4. Укажите назначение раздаточной коробки.                                                        
1. Предназначена для изменения крутящего момента, передаваемого от

    коробки передач и распределения его между ведущими мостами.
2. Предназначена для изменения крутящего момента по величине и

    направлению, и длительного отсоединения двигателя от трансмиссии.
3. Предназначена для передачи и распределения крутящего момента

    между колесами.

5. Для чего необходим гаситель крутильных колебаний (демпфер)?

1. Для предохранения агрегатов трансмиссии от ударных нагрузок.

2. Для уменьшения нагрузки прилагаемой водителем на педаль сцепления.

3. Для предохранения фрикционных накладок от износа.
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